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Identifikacni udaje

Stavba :

Stavebni objekt :
Stupen projektu :

Objednatel :

Projektant :

Odpovédny projektant SO :
Navrhl, vypracoval :
Spravce silnice :

Tratovy usek:

Obec:

Katastralni tzemi:

Kraj:

SO 02-17-03
Zelezniéni piejezd v km 1,089

“MODERNIZACE A ELEKTRIZACE TRATI HRUSOVANY
U BRNA - ZIDLOCHOVICE”

SO 02-17-03 Zelezniéni prejezd v km 1,089
DSPS

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava vychod

Nerudova 1, 772 58 Olomouc

SUDOP BRNO, spol. s r.o., Kounicova 26, 611 36 Brno
Bronislav Urbanek

Bronislav Urbanek

OU Hrusovany u Brna

2041 Hrugovany u Brna (mimo) - Zidlochovice (véetné)
HruSovany u Brna

HruSovany u Brna

Jihomoravsky

Zakladni udaje o prejezdu

KFizujici silnice:

Ttida silnice:

Zpusob zabezpedeni:

Identifikacni Cislo prejezdu:

Kategorie kom. na prejezdu:

Uhel kfizeni :

Navrhova rychlost silnice:

Sklon silnice na prejezdu:

Umisténi prejezdu:

Prejezdova konstrukce:

Max. podélny sklon silnice:

Min. polomér zakruzovaciho
oblouku silnice:

Podélny spad koleje:

Smérovy poméry koleje:

Niveleta TK v ose prejezdu :

Prevyseni koleje:

Pocet koleji:

Staniceni :

Navrhova rychlost trati :

mistni komunikace

PZS 3ZBI se zavorami, s pozitivnim signalem
P 6985

MO2k 7,5/60

86°

60 km/h

0,00 %

v extravilanu

celopryZzova véetné zavérnych zidek

1,50 %

R,=300m, R,=300m, v souladu s CSN 73 6380/Z1
12,70%s,

v pfimé

182,198m B.p.v.

bez prevyseni

1

eviden¢ni km: 1,089

presny km: 1,090 524

V=V,3,=80 km.h-*
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3 Obecné udaje o stavbé

3.1 Strucny popis stavby

Pfedmétem navrhované stavby bylo prostfednictvim rekonstrukce a elektrizace traté
Hru$ovany u Brna - Zidlochovice (v&. zvyeni tratové rychlosti na max. 80 km/hod) obnoveni
Zelezni¢niho provozu a zvySeni konkurenceschopnosti Zeleznice a zmény dopravniho modelu ve
prospéch Zeleznice podle zasad urcenych zadavaci dokumentaci. Uvedeny cil predpokladal i generel
dopravy Jihomoravského kraje.

Stavba méla charakter modernizace a elektrizace, pfi které doslo k mirnym posuniim osy
koleje, draha v Useku Hrudovany u Brna — Zidlochovice V¢. stavajiciho nadraZi v Zidlochovicich nikdy
nebyla povéfenym spravnim Gfadem (DU) zrudena, takZe se v tomto smyslu nejednalo o vystavbu
Uplné novych technickych zatizeni slouzicich zelezni¢ni dopravé.

3.2 Ucel stavby

Ucelem stavby bylo prostfednictvim rekonstrukce a elektrizace traté Hru$ovany u Brna -
Zidlochovice (v€. zvydeni tratové rychlosti) obnoveni Zelezniéniho provozu a zvydeni
konkurenceschopnosti Zeleznice a zmény dopravniho modelu ve prospéch Zeleznice. Uvedeny cil
predpokladal i generel dopravy Jihomoravského kraje.

4 Technické reseni

Pfedmétem objektu byla rekonstrukce stavajiciho Zelezni¢niho prejezdu identifikacni Cislo
P6985 na mistni komunikaci v obci Hrusovany u Brna. Jedna se o jednokolejny pfejezd v Zkm 1,089
s Uhlem kfizeni 86°.

Stavebni Upravy komunikace zacinaly ve vzdalenosti cca 7m pred prejezdem a koncily asi
5,4m za nim. Celkovd délka upravované komunikace (véetné prejezdu) byla cca 16,0m.

4.1 Popis puvodniho stavu

Pdvodni Zelezni¢ni prejezd byl zabezpeden pouze vystrainym kfizem. Sitka komunikace
v misté prejezdu byla cca 7,1m. Konstrukce pfejezdu byla z celopryZovych panel(i Strail v celkové Sifce
9,6m. Komunikace byla v celé délce zpevnéna s krytem z asfaltového betonu.

4.2 Smérové poméry komunikace

Smérové vedeni navrhu kopiruje plvodni stav. Trasa je tvorena jednim kruZnicovym
smérovym obloukem o R=20m s prechodnicemi, ktery zacina tésné pred prejezdem. Prejezd je tedy
umistén, v souladu s piivodnim stavem, v prechodnici.

4.3 Sklonové pomeéry, niveleta komunikace

Vyskovy navrh akceptuje drobné vyskové Upravy koleje ¢.1. V misté prejezdu ma niveleta
nulovy sklon.

Niveleta komunikace se vZU i KU napojuje plynule na stavajici stav vyskovym obloukem o
R=300m, resp. R=700m. Maximalni navrzeny podélny sklon je 1,50%. Usek je tvoren ctyimi
vyskovymi oblouky 0 Rmin=300m. Vy$kovy i smérovy navrh byl vsouladu s CSN 73 6110 a CSN 73
6380/Z1.
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4.4 Usporadani zelezni¢niho spodku a svrsku

Do rekonstruovaného Useku byl do koleje ¢.1 navrZen novy svrSek - kolejnice 49 E1 na
predpjatych betonovych prazcich s min. délkou 2600mm s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim
W14, rozdéleni ,,u“. Stérkové loZe bylo navrieno o minimalni tloustce 0,35 m pod prazcem.

Pod prejezdovou konstrukci Uroviiového prejezdu byly z dlvodu zvyseni Zivotnosti
upevnovacich soucasti kolejnic pouZity upeviiovadla s antikorozni Upravou.

Kolej €.1 je v misté prejezdu smérové i vySkové vedena v pfimé. Niveleta TK v ose prejezdu je
182,198m B.p.v..

V misté prejezdu byla vramci objektu SO 02-16-01 provedena zesilena konstrukce
prazcového podlozi (ZKPP Z4.2):
- kolejové loze - stérk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm
- Stérkodrt frakce 0/32 mm tloustka 200 mm
- stabilizovand zemina, tloustka 350 mm
- prehutnénd zemni plan

Odvodnéni bylo navrzeno pravostrannym podélnym trativodem vyusténym do svahu
nasypového télesa. Tento trativod nebyl soucasti tohoto objektu (viz SO 02-16-01).

4.5 Prejezdova konstrukce

Konstrukce prejezdu byla provedena jako celopryZova typu Rosehill Rodded véetné vnitfnich
a vnéjsich panell s betonovymi zavérnymi zidkami ve skladebné délce 1800mm. Sitka vné&jsich paneld
byla zvolena tak, aby byl dodrZzen poZadavek na minimalni vzdalenost zavérné zidky od hlavy prazci
200mm. Sitka prejezdové konstrukce je 10,80m. CelopryZova prejezdovd konstrukce koleje €.1 byla
provedena pro svrsek tv. 49 E1 na betonovych predpjatych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim. Uhel kfizeni silnice s koleji €.1 je 86°. Vnitini pFejezdové panely byly uloieny mezi
kolejnice na praZce. Vnéjsi prejezdové panely byly uloZeny na praZce a ze strany k silni¢ni komunikaci
na prefabrikovanou zdvérnou zidku. Panely byly sepnuty spinacimi tahly se systémem vzajemného
navazani perem a drdzkou. Proti bo¢nimu posunu se panely zajistily bo¢ni pojistkou. Zavérna zidka
byla poloZzena na zdkladovy pas, ktery byl proveden od urovné kolejového loZze. Zavérnd zidka se
osadila na loZze min.20 mm z cementové malty. Vlastni prejezdova konstrukce byla opatfena
oboustrannymi stfednimi nabé&hovymi kliny pro ochranu konstrukce pred svéSenymi Sroubovkami a
naklady na Zelezni¢nich vozech. Provedeni pfejezdu odpovida TKP kapitole 9.

Pod prejezdovou konstrukci Urovriového prejezdu byly z dlvodu zvySeni Zivotnosti
upevnovacich soucasti kolejnic pouzity upeviovadla s antikorozni Upravou (viz objekt svrsku SO
02-17-01).

Stavajici demontovana a vyziskand prejezdova konstrukce byla prevezena a uloZena na
skladku urcenou investorem stavby.

4.6 Konstrukce vozovky a Sirkové usporadani

Komunikace byla navriena jako dvoupruhova odpovidajici kategorii MO2k 7,5/60 s jizdnimi
pruhy Sifky 3,00m, vodicimi prouzky 0,50m a s nezpevnénymi krajnicemi Sitky 0,75m. V zadatku a
konci opravovaného Useku se komunikace napojuje na stdvajici Sitkové usporadani. Vzhledem
k tomu, Ze nedoSlo kvyznamnému posunu GPK byla provedena rekonstrukce prejezdu pouze
v nejnutnéjsim rozsahu

Nova silniéni konstrukce vozovky byla provedena pouze vrozsahu vykopl pro
Zeleznic¢ni spodek a vykopu ryhy pro polozZeni chranicek.
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Konstrukce vozovky komunikace byla navriena v souladu se stavajicim stavem jako
netuha pro tfidu dopravniho zatiZeni IV s celkovou tloustkou konstrukce 580 mm (NUPV:
D0)) ve slozeni :

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+ 40 mm  CSN EN 13108-5
Spojovaci postfik asf. emulzi PS-E 0,50 kg/m?  CSN 736129
Asfaltovy beton lozni ACL 22+ 60 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik asf. emulzi PS-E 0,50 kg/m?  CSN 736129
Asfaltovy beton podkladni ACP 22+ 80 mm CSN EN 13108-1
Infiltraéni posttik asfaltovou emulzi PI-E 0,60 kg/m?  CSN 736129
Kamenivo zpevnéné cementem SC0/22 Cg/10 150 mm CSN EN 14227
Stérkodrt SDA0/32Ge 250 mm _ CSN 736126-1
Celkem min. 580 mm

Hodnota deformacniho modulu na plani vozovky dosahovala minimdlné Ege, = 45
MPa.

Materidly, vyroba a zfizovani jednotlivych konstrukénich vrstev odpovidaly pfislusSnym
platnym normam a technologickym pokynim. Minimalni Gnosnosti jednotlivych konstrukcnich vrstev
vozovky dosahoval hodnot stanovenych v TP 170.

Napojeni vozovky na stdvajici konstrukci bylo provedeno zafezanim do stavajici vozovky a
zazubenim jednotlivych konstrukénich vrstev véetné vsech spojovacich postfikll. V misté napojeni na
stavajici vozovku bylo provedeno protiznuti spary s predtésnénim a se zalitim asfaltovou zalivkou.

Vsechny plochy mezi konstrukci vozovky a pfilehlymi betonovymi konstrukcemi (zavérné
zidky, ...) byly rovnéz utésnény asfaltovou zalivkou s predtésnénim pryZovou paskou.

4.7 Pricny sklon, napojeni a odvodnéni silnice

Pricné klopeni rekonstruované komunikace vychazi z pdvodniho stavu a nebylo témér
ménéno. V ZU klopeni vychazi ze zakladniho stfechovitého sklonu a preklapi se vlevo do sklonu
daného niveletou koleje (1,27%). Za prejezdem prechazi levostrané klopeni do pravostranného a
navazuje se na stavajici stav v KU.

Zemni plan byla provedena v jednostranném pficném sklonu 3%.

Vzhledem k pfiznivym vyskovym pomérim nebylo povrchové odvodnéni prejezdu
navrhovano. Odvodnéni Useku pred i za prejezdem je zajisténo vsouladu s pudvodnim
stavem pricnym a podélnym sklonem vozovky pres krajnice a ndsypové téleso volné do
terénu.

4.8 Inzenyrské sité, geodetické vytyceni stavby

Z dostupnych podkladi se v misté prejezdu nachazely:

a) stavajici inzenyrské sité
- itself sdélovaci kabely
- CETIN sdélovaci kabely
- nadzemni VN vedeni

b) nové inZenyrské sité
- v misté prejezdu byly navrZeny vedeni sdélovacich a zabezpecovacich kabel(

c) chranicky
- vramci objektu bylo po obou stranach prejezdu poloZeno celkem 10ks (8ks vlevo a
2ks vpravo) chrani¢ek PVC DN160 do ryh sitky 1,00m a 0,60m. Minimalni kryti pod
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vozovkou je 1,0m. V misté komunikace byly obetonovany. VSechny chranicky byly
vyvedeny v ur¢eném misté na terén a pracovné zatésnény. Pti spojkovdani chranicek
byla spojka provedena s pouZitim tésniciho krouzku, aby nedochdzelo v misté
napojeni k zatékani vody do chranicky. Oba konce chranicky byly sefiznuty tak, aby
dosedly k tésnéni.

Komunikace byla vytyCena pomoci pevnych vytyCovacich bodl. Tyto body byly pred
zapocetim stavby geodeticky vytyéeny a stabilizovany. Ndvrh byl proveden na zamérteni poskytnuté
geodety a tomuto zaméreni odpovidaly i vytyCovaci body

4.9 Zemni prace

V rdmci zemnich praci byly provadény pouze vykopy pro konstrukci vozovky a vykopy ryh pro
uloZeni chranicek.

Vzhledem k tomu, Ze se jednalo o novou silniéni komunikaci, budovanou cca pred 15-ti léty,
predpokladal se v podloZi wvyskyt vhodnych ndasypovych materidll a poZzadovand hodnota
deformacniho modulu na plani vozovky minimalné Ey, = 45 Mpa byla dosazena.

Zemni prace byly provadény dle CSN 73 6133. Bylo dbdno na ochrannd pasma inZenyrskych
siti a na neporuseni stability podpérnych bod( vzdusnych vedeni. Prebytecnd vykopova zemina a
vybourané asfaltové vrstvy byly odvazeny na skladku k recyklaci.

5 Zabezpeceni prejezdu

Urovriovy pFejezd je zabezpeten novym prejezdovym zafizenim kategorie PZS 3ZBI s Uplnymi
zavislostmi, se zavorami, s pozitivnim signalem, informace je predavana obsluhujicimu zaméstnanci.

6 Dopravni znaceni

Pavodni svislé dopravni znacky (vystrazné kfize pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny A32a)
byly odstranény a nahrazeny novymi k¥izi, které byly soucasti dodavky prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni (viz PS 02-28-01).

Dale byly stavajici znacky A30 (Zel.pfejezd bez zavor) umisténé na navéstnich deskach v obou
smérech a po obou stranach zaménény za znacky A29 (Zel.pfejezd se zdvorami). Chybéjici navéstni
desky (A31) byly doplnény. Zadné dal3i pavodni DZ nebyly stavbou dotéeny.

Vodorovné dopravni znaceni bylo v prostoru prejezdu a v délce 30m pred a za prejezdem
obnoveno. Proveden byl vodici prouZek tl. 0,25m a stfedni délici ¢ara souvislad v tl. 0,125m barvou
(typ II) s retroreflexni Upravou.

7 Rozhledové poméry

U zabezpeéenych piejezdd musi byt podle CSN 73 6380 zajistén rozhled na vystraznik, a to na
takovou délku, aby fidi¢ mohl spolehlivé zastavit pred prejezdem. Nejmensi délka rozhledu pro
zastaveni (Dz) pro rychlost 50 km/h pres prejezd (dana Zdkonem ¢. 361/2000Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich) je Dz=40 m pro silnice a mistni komunikace funk¢ni skupiny A a B, Dz = 35
m pro mistni komunikace funkéni skupiny C a D1. Z vypocétu pro navrhovou rychlost 50 km/h
(rozhledu pro zastaveni pred prejezdem) je vzdalenost Dz pro tento prejezd rovna 40 m. Délka
rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla pred prejezdem vybavenym prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim vyhovuje.

Rozhledovd pole nejpomalejsiho silni¢niho vozidla pro tento prejezd vyhovuji viz. situace.
Vstupni parametry pro vypocet vSech rozhledovych trojuhelniku a jejich vypocet viz pfiloha ¢.1.



“Modernizace a elektrizace trati Hru§ovany u Brna - Zidlochovice” SO 02-17-03
Zelezni¢ni piejezd v km 1,089

8 Bezpecnost a organizace prace

Plan bezpecnosti a ochrany zdravi pti praci na stavenisti je dokument obsahujici udaje,
informace a postupy zpracované v podrobnostech nezbytnych pro zajisténi bezpecné a zdravi
neohroZujici prace pfi realizaci stavby. V planu BOZP se uvadi potfebna opatfeni z hlediska zplsobu
provedeni praci a pfi zah3jeni stavby je nutno doplnit plan BOZP i z hlediska ¢asové potieby pro
zpracovani detailniho zpracovani harmonogramu praci.

Plan BOZP pro tuto stavbu byl zpracovan na zadkladé naplnéni pozadavk( § 15 zakona ¢.
309/2006 Sh.

PFi vystavbé byly provadény prace a Cinnosti vystavujici fyzickou osobu zvysenému ohrozeni
Zivota nebo poskozeni zdravi, které stanovuje Nafizeni vlady ¢. 591/2006 Sb., Pfiloha 5.

Plan BOZP je zavazny pro vSechny zhotovitele a jiné osoby podilejici se na realizaci stavby.
Plan BOZP byl odsouhlasen a podepsan vsemi zhotoviteli. Odpovédné zastupce zhotovitelQ
seznamil s planem BOZP koordinator BOZP a tito odpovédni zastupci zhotovitelli s planem BOZP
seznamili vSechny pracovniky, ktefi se na stavenisti nachazeli.

9 Souvisejici stavebni objekty a provozni soubory

PS02-28-01  t.U. HruSovany u Brna- Zidlochovice, tratové zabezp. zafizeni, ETCS a AVV
PS02-14-01  t.4. Hru$ovany u Brna- Zidlochovice, TK

SO 02-16-01  t.u. Hrudovany u Brna- Zidlochovice, Zelezni¢ni spodek

SO 02-17-01  t.U. Hrudovany u Brna- Zidlochovice, Zelezniéni svriek

SO 02-14-01  t.u. Hrudovany u Brna- Zidlochovice, ochrana a prelozky sdél. kabel& CETIN
SO 02-15-01  t.u. Hrudovany u Brna- Zidlochovice, releové domky

SO 02-01-01  t.u. Hrudovany u Brna- Zidlochovice, trakéni vedeni

10 Soupis norem, piedpist a vzorovych listu:

CSN 736301 Projektovani Zelezni¢nich trati;

CSN 736320 Prljezdné prafezy na drahdch celostatnich, regionalnich a vie¢kach normalniho
rozchodu;

CSN 736360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha, Cast 1: Projektovani;

TNZ 013468 Vykresy elezni¢nich trati a stanic;

SZDC (CD) S3 Zelezni¢ni svriek;

SZDC (CD) S4 Zelezni¢ni spodek;

SZDC (CD) S3/1 Predpis pro prace na zelezniénim svriku;

$ZDC (CD) Vzorové listy elezni¢niho spodku 71-710;

Smérnice SZDC ¢. 32/2008 Zasady rekonstrukce regionalnich drah;

Zakon 266/94 Sb. Zakon o drahéch;

Vyhlaska €. 177/95 Sh. Stavebni fad drah

CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 736102 Projektovani kiizovatek na silni¢nich komunikacich

CSN 736109 Projektovani polnich cest

CSN 736121 Stavba vozovek. Hutnéné asfaltové vrstvy

CSN 73 6126-1 Stavba vozovek - Nestmelené vrstvy - Cast 1: Provadéni a kontrola shody

CSN EN 13108-1 Asfaltové smési - Specifikace pro materidly - Cast 1: Asfaltovy beton

CSN 736380 Zelezni¢ni prejezdy a prechody

CSN 342650 Zelezni¢ni zabezpelovaci zafizeni - Pfejezdové zabezpelovaci zafizeni
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Technické kvalitativni podminky pozemnich komunikaci (TKP)

Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci

Technické kvalitativni podminky pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci (TKP D)
TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci

TP 94 Uprava zemin

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 171 Vleéné kfivky pro ovérovani prajezdnosti smérovych prvkl pozemnich komunikaci
a jiné.
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11 Prilohy TZ

11.1  Vypocet rozhledovych pomérl

Rozhledova pole nejpomalejsiho silniéniho vozidla km 1.089
pro vicekolejny piejezd (jednokolejny viz €SN 736380, str.21) vlevo vpravo
- rychlost vlaku pfi poruse vy=| 10km/h| 10km/h
- rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla Vo= 5km/h 5km/h
- délka pfejezdu od vystrainého kfiZe po nebezpeéné pasmo D,= 7.1m 7.1m
- délka nejdel3iho silni¢niho vozidla = 22m 22m
Vypocet rozhledové délky L, =V; /vg, (D + Ds ) L,= 58 m 58 m
Vypocet délky rozhledu pro zastaveni silniéniho vozidla Dz pred prejezdem
vybavenym PZS
km 1.089
vlevo vpravo
doba postiehu a reakce fidiée v (s) podle tabulky A1 tl= 1.5 1.5
rychlost silniéniho vozidla pied prejezdem v (km/h) moiné snizeni viz tab. A.2 vs=[ 50.0 km/h| 50.0 km/h
normativni tihové zrychleni gn=9,81 m/s2 gn= 9.81 9.81
vypoctovy soucinitel brdného tfeni na mokré vozovce pfi hloubce dezénu pneumatiky
v hodnoté 1,6mm podle tabulky A.2 fv= 0.56 0.56
podélny sklon jizdniho pédsu v %: 5= -0.10% -1.00%
0,01%s ... komunikace smérem k pfejezdu stoupd
- 0,01%s ... komunikace smérem k pfejezdu klesd
bezpecnostni odstup vozidla od prekazky v (m), rovny zaokrouhleni vysledku na
nejblize vy3sich 5m bv= 5m 5m
bez besp|]
Délka rozhledu pro zastaveni D, - tivs 03932 ik odstupus 38.38 m 38.38 m
Vypodet: * 36 100-(f, £0015) Dz= 40m 40m
[Rozhledova délka pro silnieni vozidio - v pripade poruchy PZS
km 1.089
vlevo vpravo
rychlost vlaku pfi poruse vs=| 10km/h| 10 km/h
doba postfehu a reakce fidiée v (s) podle tabulky A1 tl= 1.5 1.5
rychlost silniéniho vozidla pred prejezdem v (km/h) moiné snizeni viz tab. A.2 vs=| 50.0 km/h | 50.0 km/h
vypodtovy soucinitel brdného treni na mokré vozovce pfi hloubce dezénu pneumatiky
v hodnoté 1,6mm podle tabulky A.2 fu= 0.56 0.56
podélny sklon jizdniho pasu v %: 5= -0.10% -1.00%
3 [2.1, 0393.v? rozhled= 15.80 m 15.80 m
L=y fomtiits =22 I = :
T \ a 100-(#, £001s) Lr= 16m 16 m
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